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港口 总吞吐量

巴库 五百八十二万吨(5820000吨)

圣彼得堡 四百一十四万吨
（4140000吨）

诺沃罗西斯克 一百零六万吨
（1060000吨）

波季 六十一万吨
（610000吨）
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商队客栈概念概念



沿丝绸之路的交通运输

作为丝绸之路上的枢纽，
我们从古至今不断为您服务!

阿拉特
巴库新港



港口的地理位置

现有的港口将迁移至阿拉特附近的一个新地点， 其 位于巴库向南70公里。阿拉特 港位于东

西向和南北向两大交通运输走廊的交叉点，阿塞拜疆主要铁路和高 速公路网交汇于此。

阿拉特
新位置

巴库国际海港
当前位置

区位理想
西至：土耳其、欧洲
东至：中亚、中国、日本
南至：伊朗、印度

北至：俄罗斯、北欧

（交通方式：铁路、公路和
里海航运）

自由贸易区
专门的法律制度;

税收和海关激励政策;

一站式商店；

运输和物流集群；

包装、贴标、集货；

石油和天然气供应设备

离岸供应设备

制造业

制药企业



巴库港口的枢纽战略

新巴库国际海运港口（以下简称：巴库港口）为全世界、
地区内和国内公司的物流服务、增值服务和生产提供自由
贸易区，使阿塞拜疆有机会成为区域内的关键地点/地区
供应链枢纽，为阿塞拜疆和总统伊利哈姆·阿利耶夫的非
石油经济战略做出更大贡献。

“新巴库港口大型枢纽计划包括在特别法律制度的保护下
（即产量共享协议)，推行综合发展模式，使港口、自由
贸易区、石油化工业、阿拉特乡镇和其他战略运输或非
运输项目相通。”

在区域石油化工产业发展的带动下，位于阿拉特的新巴
库港即将成为里海地区最大的自由贸易区，为本区居民和
国际客户提供全面物流和增值服务，并充当主要区域性
联运枢纽。
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2个渡轮泊位：620万吨
2个滚装泊位：180万吨
7个普通货物泊位：700万吨
1服务泊位

总吞吐量：1500万吨，
包括10万个标准箱（TEU）

巴库港的第一个发展阶段：



2个渡轮泊位：620万吨
5个集装箱泊位：1000万吨
7个普通货物泊位：700万吨
2个滚装泊位：180万吨
1服务泊位

共17个泊位，总吞吐量：2500万吨
包括50万个标准箱（TEU）

巴库港的第二发展阶段



巴库新港第一发展阶段

∙渡轮码头（每年620万吨）
∙客运码头
（每年75000名乘客）
∙ 7个普通货物泊位
（7百万吨，150‐160米的船只）
∙ 2个滚装泊位
（每年180万吨或6万个国际公路运输货车TIR）
∙服务泊位
∙行政办公室
∙海关检查区
∙开放存储区域：56000平方米
∙仓库：14000平方米
∙集装箱堆场：每年50万个标准箱
∙重型升降平台
∙卡车设施区
∙离岸供应基地设施
∙运营建设
∙ 400公顷的土地



OWHO 货物泊位

泊位名称 泊位数量 长度 强化地基 GBP 容量

OWHO
货物泊位

1 300米 40米*25米 每平方米7.3吨



阿拉特自由贸易区处于中国、欧洲连线与南北向线路的的重要交汇处，同时
是“一带一路”倡议的关键节点。





Lanzhou

Chongqing

Helsinki

Milan

Toulouse

Tehran
Kabul

Tashkent

Lahore

Dubai

Genoa

Shanghai

Bandar-Abbas

Karachi

St.Petersburg

Moscow

Duisburg

Atyrau

Dostyk

AshgabatBaku

Astana

Baoding

Shenyang
Budapest

Varna

Istanbul

Brest

Aktau  

Turkmenbashi

阿拉特港建设项目- 吞
吐量到达1百万标准箱

阿塞拜疆-伊朗
铁路建设项目

格鲁吉亚 - 土耳
其铁路建设项目

Astrakhan

Poti

阿拉特有能力成为区域性的物流枢纽。

阿塞拜疆与其他国家高度联通，并通过几个项目不断增强连通程度
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格鲁吉亚-土耳其铁路是又一增
加连通性的项目。

阿拉特国际海港正在开发中， 计
划在未来两年内承办现有巴库海
港业务。

大大增加港口吞吐能力也是计划
之一，使其可以作为一个真正的
枢纽。

数百公顷的土地面积已经预留，
用于 港口建设项目。

最重要的项目是建设连接伊朗和阿塞
拜疆的铁路。

该项目处于最后阶段，伊朗部分预计
将于2017年年底完成工程。

这个新的通道会提高运输效率，因为
有了连贯的铁路，再也无需转换交通
工具。

该铁路已于2017年10月30日开始
运行，将增加从阿塞拜疆到欧洲
市场的通路，积极影响阿塞拜疆
这一过渡地点的吸引力。



巴库港概况一览

预计增加的面积为

400公顷

另外有450公顷用作自由经济区

2018年概况：

2018年概况：2018年概况：

2018年概况：2018年概况：

吞吐量：380万吨

42999 个车皮（火车车厢） 21401辆货车

47736名乘客（增加了45.2%） 22887个标准箱(TEU‐增加了54.4%)



由于具有高度的连通性，阿拉特自由贸易区有能力成为区域物流枢纽的所在地

Electrified railroad Non-electrified railroad Dismantled and non-operating railroad Sea connection

Iran

Russia

Alat

Baku

Georgia
Tbilisi

Caspian Sea

阿拉特是建立自由贸易区的最佳地点：

阿拉特适合建立面向出口的贸易区有两
大原因。首先，阿拉特具有铁路连接 性
，其次，阿拉特还可提供港口服务。

还有，大多数主要道路经过阿拉特。此 外，
阿拉特附近有一个前军事机场，可 以改
造为货运机场。

在整个地区，阿拉特是最适合承载运输
枢纽的地点。综上，阿拉特能够提供所
有运输方式，有利于出口，满足区域需
求。



阿拉特自由贸易区的价值定位基于国家基础优势和贸易区的激励政策
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独立仲裁中心免税

企业净收入 向贸易区进口 公司注册 所有民事和
商业纠纷

股息支付

员工收入

增值税

从贸易区出口

经济效率

是区域内最具竞争力的经济体（全球竞争力指数） 在整
个区域，该地区的劳动力价格最低且效率最高

基
础
优
势

贸
易
区
激
励
政
策

阿拉特自由贸易区

免除关税
一站式服务

解决大多数问题

海关

签证

税收

劳动力

有利的地理位置

物流枢纽位于中国、欧洲连线和南北方向线路的交汇处

阿塞拜疆附近的国家已是大型经济体，进口量大（巴库1000公里的辐射范围内有1.3亿人口）



常温仓库-仓库设有自然通风设备，提高操作员的工作
效率和舒适度

危险物品储存-阿塞拜疆有这类设施，但是不符合国际
标准（即使获得认证）

石油化工设施-石油和天然气的储存和加工设施

共用供应基地-为BP（英国石油公司）和其他能源公司
在阿塞拜疆的业务提供物流服务

增值服务-组装、包装、加工、打标签等其他活动。这
种服务涵盖物流和工业活动

合并集中配送中心-为南高加索、中亚、伊朗、俄罗斯
和 土耳其市场提供服务

商业和服务

低温和冷冻仓库-阿塞拜疆缺乏高质量的温度控制设施，
因此对这些设施的需求量很高

加工/制造-高价值产业，如纺织、食品加
工、 建筑材料及钢铁加工等
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阿塞拜疆周边国家是进口量大的大型经济体

区域市场概况
GDP $ M百万美元（进口$ B十亿美元），2015年

~ 阿塞拜疆的经济规模相对较大（GDP为530亿美元）

。 周边的国家在GDP和进口量方面都属于大型市场

~ 从生产点至市场距离为约1000公里。在1000公

里商业距离内，阿塞拜疆共为超过1.3亿人口的

B2C市场提供服务，包括伊朗（5640万），伊拉

克（2760万），土耳其（1590万）和俄罗斯（

1100万）。

~ 因此，阿拉特自由贸易区建立新的绿色产业的

商业机会大部分为出口导向型

~自由贸易区将为该地区快速增长的市场提供重要

通道



1. 有价值的产品和项目（如Azeri-Chiraq-Guneshli油田）

2. 盖达尔·阿利耶夫总统对石油领域的项目给予高度支持

3. 有吸引力和竞争力的商业环境使石油投资者和开发商进入阿塞拜疆

4. 产量共享协议（也称特别法律制度）

石油行业的经济成就是阿塞拜疆前
总统盖达尔·阿利耶夫的功绩

1.有价值的产品（阿拉特自由贸易区）

2.具有吸引力和竞争力的商业气候文化使非石油投资者和开发
商进入该区域

3.伊利哈姆·阿利耶夫总统对项目给予高度支持

4.特别法律制度管理经济区的活动

非石油行业的经济成就将会是阿塞拜疆现任

总统伊利哈姆·阿利耶夫的功绩

为什么要启用特别法律制度?



谢谢大家！


